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Geachte leden,

In onze vergadering van 1 februari 2005 hebben wij besluiten genomen om aan de slag te gaan met de Extra Investeringsimpuls Noord-Holland. Graag informeren wij u daarover. 

Ons college heeft besloten: 

1. De projectenlijst weginfrastructuur en openbaarvervoerinfrastructuur behorend bij amendement 10-1 “Extra Investeringsimpuls” vast te stellen;

2. De prioriteitsvolgorde van de projectenlijsten bedoeld onder 1. voorlopig als volgt vast te stellen:

Weginfrastructuur:

1. N201 €31,3 mio;

1a. N201 reservering € 20 mio;

2. Media Park Hilversum € 12,5 mio;

3. Bereikbaarheid Kust € 3,2 mio;

4. N23 Westfrisiaweg

5. Zuidelijke Randweg Zaanstad;

6. Natuurverbinding Naardermeer – Ankeveense Plassen 

7. Oostweg Haarlem

8. Verkeersmanagement A8-A9

9. Omlegging A9 Badhoevedorp / T106
10. Verbinding N244

11. Verbinding A208-A22

12. Ombouw N9 tot autoweg

Openbaar Vervoerinfrastructuur:

1. Zuidtangent

2. RegioNet korte termijn Haarlem IJmond + Gooi en Vechtstreek € 4 mio;

3. Zuiderzeelijn 

4. Zuid As Amsterdam

3. De  projectenlijst,  prioriteitsvolgorde en verdere werkwijze door middel van  bijgaande brief aan te bieden aan provinciale staten ten behoeve van de door provinciale staten te organiseren dialoog met de bevolking;

4. Provinciale staten te vragen de lijst bij voorkeur in april 2005 vast te stellen direct volgend op de dialoog met de bevolking.
De  projectenlijst,  prioriteitsvolgorde en verdere werkwijze bieden wij u hierbij  aan ten behoeve van de door uw staten te organiseren dialoog met de bevolking. Wij vragen uw staten de lijst bij voorkeur in april 2005 vast te stellen direct volgend op de dialoog met de bevolking. 

Toelichting.

Op 17 mei 2004 hebben uw staten amendement 10-1 betreffende een “Extra Investeringsimpuls Noord-Holland” aangenomen. Met deze impuls hebben uw staten aangegeven een aantal weg- en openbaar vervoerinfrastructuurprojecten (versneld) te willen realiseren, te komen tot versterking van de economie in Noord-Holland via de cluster duurzame energie en een programma zorginfrastructuur uit te voeren. In uw vergadering van 12 / 15 november 2004  hebben uw staten een uitgangspuntennotitie vastgesteld. 

Ons nu voorliggende besluit heeft als onderwerp de impulsprogramma’s weginfrastructuur en openbaar vervoerinfrastructuur. Voor beide programma’s is € 197,5 mio. beschikbaar. Ten aanzien van alle projecten op de lijst is deze collegeperiode definitieve besluitvorming mogelijk. De impuls is bij veel projecten van doorslaggevend belang om ze tot stand te kunnen brengen. Sowieso werkt de impuls versnellend op de uitvoering. De projecten komen tot stand in samenwerking met andere overheden en in een aantal gevallen met private partijen. Met de impuls weginfrastructuur wordt een totale investering gegenereerd van circa € 1,5 miljard. Wat betreft de openbaarvervoer impuls is een dergelijke uitspraak nog niet te doen; deze projecten verkeren nog in een  ontwikkelingsfase.
Ten behoeve van het beantwoorden van vragen over de ontwerp-programmabegroting 2005 en over de uitgangspuntennotitie voor de Extra Investeringsimpuls Noord-Holland hadden wij ervaren dat het wenselijk is uw staten meer inzicht te geven in projecten die mogelijk kunnen worden gefinancierd uit de Extra Investeringsimpuls Noord-Holland. In september zonden wij uw staten daarom een indicatieve projectenlijst,  met per project een uitvoerige projectbeschrijving, waar mogelijk een eerste raming van de projectkosten en in een aantal gevallen de mogelijkheid om derden te betrekken.  Op 18 november jongstleden is de indicatieve projectenlijst besproken in de statencommissie Wegen, Verkeer en Vervoer.  Ons nu voorliggende besluit is gebaseerd op uw besluiten van 12 / 15 november 2004, de bespreking in uw commissie Wegen, Verkeer en Vervoer van 18 november 2004 en eerdere besluiten van ons college. 

In uw vergadering van 12 / 15 november  2004 hebben uw staten voorts per gewijzigde motie 9-15 de wens uitgesproken om de bevolking van Noord-Holland bij de voorstellen voor een goede besteding van de investeringsmiddelen te betrekken. Ons college is gevraagd om: 

- Met inachtneming van de eigen verantwoordelijkheden van GS en PS, in overleg met PS de dialoog met de bevolking aan te gaan nadat GS een voorstel hebben gedaan; 

- Deze dialoog mag geen vertragende invloed hebben, zodat adequaat tot uitvoering overgegaan kan worden.

Wat betreft het organiseren van zo’n dialoog met de bevolking heeft gedeputeerde Mooij in de statencommissie Wegen, Verkeer en Vervoer mededeling gedaan van zijn voornemen de dialoog aan de orde te stellen en daarbij suggesties te doen voor de wijze waarop hier invulling kan worden gegeven en aangegeven dat de staten volstrekte duidelijkheid zullen moeten geven over waar de dialoog nu precies over gaat. Dit is gebeurd op 9 december jl.  met als resultaat dat de commissie een werkgroep heeft geformeerd die hieraan invulling kan geven. Overigens is daarbij desgewenst steun van de ambtelijke organisatie mogelijk en toegezegd. 

Algemeen: over de samenstelling van de lijst.
De lijst van projecten is samengesteld vanuit een aantal overwegingen: 

1. Het moet gaan om projecten die op een of andere wijze nu spelen. Het zijn geen echt nieuwe projecten, omdat het onze ambitie is dat u nog in deze statenperiode (definitieve) besluiten zou moeten kunnen nemen;  

2. Er is een zekere gebiedsspreiding nodig; 

3. De lijst mag “langer zijn, dan er geld is”, want de komende tijd kunnen er projecten niet doorgaan of kunnen zich mogelijkheden aandienen voor andere financiering; 

4. De projecten zijn ook zo gekozen dat ze aanknopingspunten bieden  samenwerkingsrelaties aan te gaan met een aantal middelgrote steden in Noord-Holland; 

5. Het moet gaan om projecten die passen in het eigen beleid en de provincie “in the picture” plaatsen. Externe communicatie over de impuls op programmaniveau is daarom van belang. 

Werkwijze voor de vaststelling

Wij stellen voor qua werkwijze de lijst vast te stellen, zonder daarbij een uitspraak te doen over definitieve financiering en/of subsidiering. Afhankelijk van de voortgang zullen dan op gezette momenten (bijvoorbeeld bij voor- en najaarsbericht) besluiten genomen kunnen worden over kredieten (provinciale projecten, PMI) en subsidiebeschikkingen. Daarbij wordt tevens in beeld gebracht de consequentie voor het kasritme en de consequentie voor het restantprogramma (vergelijkbaar met FINH/UNA).  

Prioriteitsvolgorde

De suggesties voor een projectenlijst bevatten 12 projecten in het kader van de impuls weginfrastructuur en 4  projecten in het kader van de impuls openbaar vervoerinfrastructuur.   Het budget is niet toereikend om alle projecten tot uitvoering te kunnen brengen. Op basis van eerdere besluiten van uw staten en uitspraken van de leden van uw statencommissie WVV op 18 november zijn wij gekomen tot de voorliggende prioriteitsvolgorde. In afwijking van uitspraken van uw commissie hebben wij de Oostweg Haarlem een hogere prioriteit gegeven en het project Verkeersmanagement A8-A9 een lagere. De achtergrond hierbij is dat het project verkeersmanagement desgewenst te zijner ingepast kan worden in het PMI (onder nadere prioritering in dat programma). Desalniettemin hechten wij eraan dat alle genoemde projecten op de lijst blijven staan en indien enigszins mogelijk tot uitvoering worden gebracht.

Kennis hebben wij genomen van een brief van 17 november 2004 van de portefeuillehouders van Haarlem, Zaanstad en Haarlemmermeer namens hun respectievelijke gemeentebesturen  waarin deze gezamenlijk een beroep doen op  € 50 miljoen uit de investeringsimpuls ten behoeve van niet-afgedekte delen van de projecten Oostweg Haarlem, Zuidelijke Randweg Zaanstad en Omlegging A9 Badhoevedorp. In bovenvermelde overwegingen is opgenomen dat de projecten ook zo gekozen zijn dat ze aanknopingspunten bieden  samenwerkingsrelaties aan te gaan met een aantal middelgrote steden in Noord-Holland. Deze overweging is op de drie projecten van toepassing. Gelet op eerdere besluiten van uw staten en gezien de mate van politieke steun, zien wij op dit moment onvoldoende ruimte om € 50 miljoen beschikbaar te stellen aan deze drie projecten. 

Wij hebben ook Kennisgenomen van een advies van het Sociaal Economisch Overlegorgaan Noord-Holland (SEON) aan GS van 23 september 2004.  Het SEON adviseert de middelen in te zetten voor: N201, N244, N23, Zuidelijke Randweg Zaanstad, Bereikbaarheid Media Park en de (weg-)corridor Almere – Hoofddorp en de volledige OV-impuls in de verlenging van de Noordzuidlijn naar Schiphol.  De suggesties van het SEON komen goeddeels overeen met ons standpunt  Het advies om de OV-impuls volledig in te zetten voor de verlengde Noordzuidlijn hebben wij niet overgenomen. Zie voor verdere toelichting bij Zuiderzeelijn.

Prioriteit is gegeven aan Zuidtangent en Zuid As en Zuiderzeelijn; prioriteiten die in Noordvleugelverband zijn overeengekomen. Op dit moment is er geen aanleiding deze prioriteiten bij te stellen. Investeren door de provincie in de wegcorridor Almere – Schiphol is  niet aan de orde, gegeven de financiering die het Rijk heeft voorzien in haar begroting en het MIT. 

Ook de suggesties vanuit uw statencommissie WVV om projecten toe te voegen hebben wij  niet overgenomen. Voor de genoemde projecten kan een provinciale bijdrage van belang zijn om regionale doelstellingen op het gebied van openbaar vervoer te verwezenlijken. Door het bedrag uit te smeren over meer projecten wordt de kans dat deze projecten financieel rond komen kleiner. De gedane suggesties (De Boer II programma, busbaan Purmerend doortrekken bij het Schouw en het verbeteren van de synergie van bus en trein) kunnen bovendien op andere wijze aan de orde komen, zoals bij het PMI. 

Weginfrastructuur
Prioriteit 
Impuls

Bijdrage
Totale investering
Realisatie

1.N201
1 
31,3 
564
2005-2011

1a. N201 reservering
1
20



2. Media Park Hilversum
1
12,5
50
2006-2010

3. Bereikbaarheid Kust 
2
3,2
5,5
2005-2007

4. N23 Westfrisiaweg
2

300- 600
2007-2012

5. Zuidelijke Randweg Zaanstad
2

63
2005-2010

6. Natuurverbinding Naardermeer – Ankev.Plas. 
2

12
2005-2007

7. Oostweg Haarlem 
2

70
2005-2010

8. Verkeersmanagement A8-A9
2

15
2006-2007

9. Omlegging A9 Badhoevedorp
2

245
2009-2014

10. Verbinding N244 
3

25
2009-2012

11. Verbinding A208-A22
4

20
2010-2014

12. Ombouw N9 tot autoweg
4

80
2009-2012

Subtotaal

197,5
1.449,5 –1.749,5


Openbaar Vervoer Infrastructuur





1. Zuidtangent West/Oost
1

Pm
2008-2011

2. RegioNet Haarlem/Ijmond + Gooi en Vechtstreek
1

4
2005-2007

3. Zuiderzeelijn
2

Pm
2010-2015

4. Zuid As
2

Pm
2005-2030

Subtotaal

197,5



Noot: alle bedragen in miljoenen euro’s, exclusief BTW

Toelichting.

 Weginfrastructuur:

Over de N201 en het Media Park hebben uw staten reeds een besluit genomen.  

N201: Besluit PS 25 oktober 2004 inzake realisatieovereenkomst: bijdrage van € 31,3 mio uit investeringsimpuls. Tevens is daar bovenop een reservering vastgelegd van € 20 mio ter dekking van risico’s, lopend tot de begrotingsbehandeling najaar 2005. Daarna zal het (restant) bedrag weer ten gunste komen van de impuls. 

Media Park Hilversum: PS besluit 14 juni 2004 inzake actieplan. Inmiddels is overeenstemming bereikt tussen betrokken partijen over een pakket aan maatregelen in breder verband, waarbij het actieplan uitgangspunt is. De maximale bijdrage op basis van het voorliggende pakket bedraagt € 12,5 mio.

Vervolgens zijn er zes projecten waarbij uitzicht is op start van de realisatie in de huidige collegeperiode en waarbij een bijdrage van de  provincie Noord-Holland van doorslaggevend belang is om het project daadwerkelijk tot realisatie te brengen. 

Bereikbaarheid Kust: besluit GS 23 november 2004 om maximaal € 3.151.600 bij te dragen. Financiering kan eerste helft 2005 rond zijn. 

N23 Westfrisiaweg: Wij bereiden een voorstel voor een go / no go besluit medio 2005 voor op basis van uitwerking van het streefbeeld.  

Zuidelijke Randweg Zaanstad. De financiering kan in de eerste helft van 2005 rondkomen door parallelle besluitvorming bij ROA,  ministerie van Economische Zaken en provincie Noord-Holland, als vervolg op onze uitspraak van 2 november 2004 het project in principe te willen ondersteunen   

Natuurverbinding Naardermeer – Ankeveense Plassen: Een GS besluit in januari 2005 is in voorbereiding.

Verkeersmanagement A8-A9: besluit GS 29 juni 2004 inzake start van studiefase. Go / no go in de loop van 2005. 

Oostweg Haarlem: Wij hebben nog geen standpunt bepaald op dit door de gemeente Haarlem ingebrachte project. Vanuit de statencommissie Wegen, Verkeer en Vervoer is aangegeven dat voorwaarde voor een bijdrage aan dit project vanuit de investeringsimpuls is dat het regionaal belang door Haarlem wordt aangetoond. Op dit moment is dat nog niet duidelijk.

Er is één project waarvan nut en noodzaak onomstreden is (streekplan Noord-Holland Zuid), waarvan uitvoering pas in een volgende periode aan de orde is, maar waarbij een go / no go besluit in de eerste helft van 2005 aan de orde is: Omlegging A9 Badhoevedorp.

Voor de omlegging van de A9 is de eerste helft van 2005 cruciaal. Dan is duidelijk of sprake kan zijn van omlegging binnen afzienbare termijn (2009-2014) of dat de wegcapaciteit op het huidige wegtracé maximaal wordt benut. Opnemen is consistent met ons eerdere besluit van 12 oktober 2004.  Verschillende provinciale doelen kunnen met een bijdrage gerealiseerd worden (ruimtelijke kwaliteit, bereikbaarheid, milieu en economie):

· leidt tot een grotere afwikkelcapaciteit op de A9 (ook in vergelijking met vluchtstrookgebruik) en zet de A9 ook voor de toekomst niet ‘op slot’;

· verbetert de leefbaarheidssituatie in Badhoevedorp aanzienlijk;

· is voorwaarde voor en maakt een kwaliteitsimpuls in de ruimtelijke structuur Badhoevedorp (plus 500 extra woningen) mogelijk;

· betekent invulling van een van de randvoorwaarden voor de ontwikkeling van Badhoevedorp-Zuid; 

· kan mede leiden tot een succesvolle afronding van de discussie over de ontsluiting van Amsterdam Parkstad 

· is van belang voor de ontwikkeling van de driehoek A4-A5-A9.

Indien de provincie Noord-Holland niet bijdraagt is de kans dat de A9 toch wordt omgelegd klein (en de op zich zelf brede beleidsdoelstellingen niet worden gerealiseerd). Juist de investeringsimpuls is een titel waarop de provincie kan bijdragen. 

Dan is er één project waarover discussie is geweest en waarbij uitvoering in een volgende collegeperiode aan de orde is: verdubbeling N244.

Uitvoering van de verdubbelen van de N244 is gekoppeld aan de realisatie van de Tweede Coentunnel in 2011 / 2012. Eerdere realisatie wordt gelet op de congestieproblematiek in die corridor niet zinvol geacht. De op zich zelf begrijpelijke discussie gaat over de vraag: kan dit niet uit reguliere middelen? Dat is op zich zelf juist, echter er is (zie boven) een aantal redenen om dit project op de lijst te laten staan. Er kan te zijner tijd altijd nog besloten worden het project te financieren uit de reguliere middelen ter dekking van kapitaalslasten (via het PMI). Dat betekent overigens wel dat dáár dan andere prioriteiten moeten worden gesteld. 

De projecten verbinding A208-A22 en ombouw N9 tot autoweg verkeren in de ideefase. Nut en noodzaak van beide projecten wordt in de komende  periode onderzocht. Er is geen reden om ze nu van de lijst af te voeren, maar een stevige prioriteit is ook niet te onderbouwen. 

Niet alle projecten kunnen volgens de huidige inzichten vanuit de beschikbare € 197,5 mio. worden medegefinancierd.  De prioriteitsvolgorde is uitgangspunt. Projecten die lager op de lijst staan kunnen in aanmerking komen indien er sprake is van vrijval (niet doorgaan van een project, sterk vertragen etc. lagere kosten, extra bijdragen derden). Uitgangspunt is dat nog deze statenperiode definitief wordt besloten over de gehele impuls.

Voor de openbaar vervoerinfrastructuur geldt, dat alle projecten op de lijst in aanmerking komen voor een bijdrage uit de impuls. Besluitrijp zijn ze echter niet.  

De Zuidtangent komt in aanmerking indien de betrokken partijen concrete voorstellen voorleggen. In Haarlem loopt de discussie tussen een tunnel of een brug. GS kunnen aangeven dat zij een bijdrage uit de impuls koppelen aan het ambitieniveau van de oplossing. De kwaliteit van de Zuidtangent staat daarbij voorop.

In 2005 zal een vervolgprogramma RegioNet worden ontwikkeld, waarbij pas vanaf 2006 inzet van de middelen nodig zal zijn (het gaat hier om doorstromingsmaatregelen voor het openbaar vervoer)

De exacte scope van de projecten  “Zuiderzeelijn” en “Zuid As” is volop in discussie. Besluitvorming hierover is aan de orde in 2006.  Wij achten het van groot belang dat deze projecten op de lijst blijven, omdat zij anders dan de naamgeving zou doen  vermoeden staan voor verbetering van het openbaar vervoer in de gehele corridor Almere – Schiphol. Een bijdrage van de provincie laat het belang zien dat daaraan wordt gehecht,  maar verschaft ons ook een positie de besluitvorming hierover te beïnvloeden. Het is bijvoorbeeld mogelijk dat de uitkomst is een magneetzweefbaan met regionale functie, of verbetering van het zware spoor, aanleg IJmeer tramverbinding, verlengen Noordzuidlijn en/of verlengen Zuidtangent van Schiphol noord naar Zuid WTC etc.

Wij verwachten u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd en zijn gaarne bereid ons voorstel nader toe te lichten. Wij hechten eraan dat spoedig wordt besloten over de impuls, zodanig dat wij aan onze externe partners en de eigen organisatie duidelijkheid kunnen verschaffen over de kansrijkheid van een financiële bijdrage vanuit de provincie. Wij verzoeken u daarom de projectenlijst, inclusief prioriteitsstelling in uw vergadering van april 2005 vast te stellen. Wij willen immers “aan de slag met de Extra Investeringsimpuls Noord-Holland ”. 

                                                                           Hoogachtend,

                                                                      Gedeputeerde Staten

                                                                       van Noord-Holland,

                                         provinciesecretaris.                                  voorzitter.


Internet: www.noord-holland.nl


Email : post@noord-holland.nl

